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Bagsveerd den 4. juni 2018.

Haringssvar til Vejdirektoratets Stgjhandlingsplan 2018-2023
fra
Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Gladsaxe Kommune

Motorring 3 og Hilleradmotorvejen skeerer sig gennem taetbebyggede omrader i vores kom-
mune, Gladsaxe kommune, med deraf falgende store stgjgener for rigtig mange beboere.
Problemerne forstaerkes af at man pa visse straekninger af Motorring 3 har anlagt motorvejen
i 2. sals hgjde i forhold til de omkringliggende boliger. Noget man forhdbentlig har indset var
helt forkert, som det ogsa er kommet til udtryk ved at der er forslag om at nedlaegge Bispe-
engbuen i Kgbenhavn og erstatte den med en tunnel.

Af Vejdirektoratets Stgjhandlingsplan fremgar at omradet omkring Motorring 3 pa straeknin-
gen fra Hillergdmotorvejen til Frederikssundvej efter udvidelsen af motorvejen, ikke indgar,

indtil videre, i de videre undersggelser om prioritering af eventuelle fremtidige midler til stgj-
afskaermning, da der er etableret stgjskeerme.

Det bekymrer os meget, for stgjdeempningen langs hele Motorring 3, og ikke blot den del,
hvor der har fundet udvidelse sted, opfattes af beboerne i omradet som vaerende langt fra
tilstraekkelig, og det geelder i gvrigt ogsa den beskedne stgjdeempning langs Hilleradmotorve-
jen, som dog indgar i de videre undersggelser om prioritering af eventuelt fremtidige midler til
stgjafskaermning.

Det har faet os til at fundere over om de anvendte metoder til stgjdaempning med lodrette
eller svagt haeldende stgjskaerme ind mod vejbanen i det hele taget kan lgse problemer med
stgj i teetbebyggede omrader. Praksis viser at det kan de ikke, og et simpelt reesonnement
over grunden hertil farer til en anden Igsning, som vil veere optimal.

Nar man karer pa motorvejen vil vinklen mellem vejbanen og sigtelinjen fra karetgjet og vin-
kelret pa vejbanen til overkanten af stgjskeermen ved vejsiden vaere vaesentlig starre end
vinklen mellem vejbanen og sigtelinjen til overkanten af stgjskeermen pa den modsatte side
af vejen. Forskellen bliver starre jo flere vognbaner og jo bredere midterrabat. | greensen,
hvor denne vinkel neermer sig nul grader, er der ingen stgjdeempning.

For derfor at forbedre stgjdeempningen til den side ma stajskeermen forhgjes sa man far
samme vinkel mellem vognbane og sigtelinje som pa den side motorkaretgjet befinder sig.
Men det betyder nu at vinklen i vejsiden for de modkgrende, hvor stgjskeermen er blevet for-
hgjet, bliver stagrre end den tilsvarende vinkel for motorkgretgjet i modsatte karebane.Det bli-
ver derfor ngdvendigt at forhgje stgjskeermen i den side for at fa samme vinkel for sigtelinjer-
ne til stgjskeermene. Sadan kan vi fortsaette i en uendelighed med krav om at forhgje stgj-
skeermene for at fa en tilfredsstillende lgsning pa stajproblemerne, hvilket naturligvis ikke er
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brugbart i praksis, men det peger pa en enkel Igsning, nemlig en overdeekning af motorve-
jen.

Derved far vi lgst alle stajproblemer i et teetbebygget omrade for alle beboere, uafhaengigt af
hvor teet de bor pa motorvejen. Der bliver ikke behov for relativt hyppige udskiftninger af
stgjdeempende asfalt for at den skal have en effekt, noget man i gvrigt ikke altid lever op til.
Ifglge Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 2007 om stgj fra veje geelder at for hver 10 km/t ha-
stigheden saenkes ved hastigheder i intervallet (90-120 km/t) falder stgjen med omkring 0,5
dB, mens den for hastigheder i intervallet (30-90 km/t) falder med 2.5 dB hver gang ha-
stigheden nedseettes med 10 km/t. Det betyder at en reduktion af hastigheden fra 110 km/t til
90 km/t kun giver en reduktion i stgjen pa 1 dB, og at hastigheden derfor skal nedszettes til i
hvert fald 60-70 km/t for at fa en signifikant reduktion af stgjen, hvilket er urealistisk pa en
motorvej og sveert at handhaeve. Endelig vil disse tiltag ikke have nogen effekt pa motorstgj,
larmende udst@dningssystemer og stgj fra udrykningskaretgjer.

En overdaekning af motorvejen gar alle disse tiltag overfladige og kan endda have en gavn-
lig sundhedsmaessig effekt, ud over den effekt en fjernelse af stgjen har, idet der bliver mu-
lighed for at opsamle de skadelige partikler fra bilernes udst@dning og oxidere de skadelige
NOXx gasser i et passende konstrueret udluftningssystem.

Som konklusion kan vi derfor konstatere at den anvendte metode til stgjdeempning med stgj-
skeerme aldrig vil kunne fjerne stgjgenerne fra en motorvej gennem teetbebyggede omrader
for alle, uanset hvor de bor i forhold til motorvejen. Vi vil vi derfor opfordre Vejdirektoratet til
at arbejde videre med overdaekning af motorveje i teetbebyggede omrader og s@ge inspira-
tion i udlandet, hvor sadanne Igsninger bruges. Ved fremtidige projekter af motorveje gen-
nem teetbebyggede omrader bgr man vaelge tunneller, og overdaekningen er en sadan "tun-
nellgsning” for eksisterende motorveje. De nuvaerende lgsninger er kun partielle og utilfreds-
stillende, og ved at variere hgjden pa stgjskeermen flytter man blot problemerne fra en hus-
raekke til en anden. Med overdaekningen far man den endelige lgsning af stgjproblemerne
en gang for alle.

Til slut skal vi ikke undlade at neevne at i falge vores argumentation ovenfor vil der kunne fas
en bedre stgjdaempning ved ogsa at opsaette en stgjskeerm i midterrabatten, men vi tror ikke
at effekten vil veere s& stor som ved overdaekningen, eller "tunnellgsningen”.

Med venlig hilsen

Flemming Yssing Hansen, formand
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