Daempning af trafikstgj. Ngdvendigt med et paradigmeskift

Ved anleeggelse af motorveje gennem tzet bebyggede omrader, som i Gladsaxe kommune, har
etableringen af en effektiv stgjdeempning kun spillet en mindre rolle, som da Motorring 3 blev
udvidet fra to til tre spor i hver retning. VVM rapport 350, der i 2002 blev udarbejdet i den
anledning, viste at deempningen med den nuvaerende stgjskaerm var utilstraekkelig, idet den ikke
bragte stgjbelastningen ned under de anbefalede 58 dB. Interessant nok er der ogsa en beregning
i rapporten med en stgjskaerm, der reekker ind over en del af kerebanen som et "halvtag”, og
bringer stgjbelastningen ned under de 58 dB. Den lgsning fravalgtes imidlertid med et argument
om at det var en for dyr lgsning. Et lidt arrogant argument i forhold til de mange tusinde beboere,
som ma dgje med trafikstgjen i det daglige og endda risikere at blive syge. Det er derfor
nagdvendigt med et paradigmeskift gaende ud pa at udgifter til en effektiv stgjdeempning skal indga
pa lige fod med de gvrige udgifter til anlaeggelse af vejen. Og hvis man synes det bliver for dyrt
skal man ikke skeere ned pa udgifterne til stajdeempningen, men finde en anden linjefaring, noget
der hurtigt kan blive relevant med planerne om forleengelsen af Hillergdmotorvejen og udvidelsen
af Motorring 3 med et spor i hver retning, tiltag der vil gge trafikstgjen i kommunen.
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