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Indledning

Det er veldokumenteret at der er store treengselsproblemer pa de to motorvejsstraekninger gennem
Gladsaxe og Herlev, hvor Motorring 3 (M3) er den mest trafikerede motorvejsstraekning i Danmark
med ca. 130.000 karetgjer i dggnet, og at der er store stgjproblemer forbundet hermed. Ifglge
Vejdirektoratets stgjhandlingsplan 2018-2023 er Gladsaxe den kommune i landet med flest boliger,
8119, i omrader, hvor stgjbelastningen overskrider de 58 dB, som Miljgstyrelsen anser at veere
graensen for hvornar stajbelastningen er sundhedsskadelig. | Herlev er tallet 628 boliger.

Notatet er baseret pa Vejdirektoratets Investeringsplan 2030,
https://www.vejdirektoratet.dk/udgivelse/oget-kapacitet-pa-motorring-3. og en igangveerende
revision af punktet "@get kapacitet pa Motorring 3”i planen. Vi har valgt at fokusere pa falgende
fire projekter i planen, der har betydning for beboerne i Gladsaxe og Herlev kommune:

e @get kapacitet pa M3.

e Udvidelse af Hillergdmotorvejen mellem M3 og Ring 4.
¢ Ring 4, udvidelse mod nord.

e Bedre stgjbekeempelse.

De fire projekter gennemgas i det fglgende med Vejdirektoratets projektbeskrivelser i planen som
synopsis for vore bemaerkninger til dem.

Vor gennemgang af projekterne har fort til en reekke anbefalinger som anfart i det fglgende i en
ikke-prioriteret reekkefglge.
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Sammenfatning af vore anbefalinger
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Udlaegning af nyt stgjdaempende asfalt pad M3 i hele dens laengde og pa Hilleradmotorvejen
gennem Gladsaxe og Herlev kommune.

Teknisk undersggelse af mulighederne for at bygge videre pa eksisterende stgjveern pa
M3 til et hgjere krum stgjveern.

Teknisk undersggelse af om der er plads i midterrabatten til et stgjvaern evt. med udhaeng
over vejbaner i begge sider af vejen.

Etablering af modulopbyggede krumme stgjskaerme langs M3 og Hilleradmotorvejen, som
ger det let at udbygge stgjdaempningen, hvis der i fremtiden skulle opsta behov herfor.

Etablering af krumme stgjskaerme pa Hilleredmotorvejen ved Sggarden, som pilotprojekt
evt. pa begge sider af vejen.

Igangseettelse af Gladsaxes borgmester forslag om pilotprojekt med overdaekning af
Hillergsdmotorvejen mellem Vadstrupvej og Ring 4.

Hvis det, mod vor anbefaling, besluttes at falge vejdirektoratets forslag om en permanent
inddragelse af ngdspor pa M3 og en permanent nedseettelse af hastigheden til 90 km/h, skal
det falges op med nyt stgjsvag asfalt, handhaevning af hastighedsnedsaettelsen ved
faste ”steerekasser”, samt en teknisk undersggelse af muligheder for udvidelsen af
eksisterende stgjskeerme.

| stedet for at @ge kapaciteten pa M3, som foreslaet i Investeringsplan 2030, anbefaler vi en
aflastning af trafikken pa M3, hvilket kan ske pa to mader:

a) Ved at igangseette Ring 5 syd og senere Ring 5 nord projektet, til den gennemkgrende
trafik fra nord og syd saledes at trafikmaengden pa M3 og Ring 4 mindskes.

b) Ved en mellemlgsning hvor en motorvej med en linjefgring som i for eksempel Ring 5 nord
projektet, anlaegges ned til omradet omkring Ledgije, hvor den forbindes med Motorring 4 et
sted mellem Frederikssund-motorvejens tilslutning og Motorring 4’s ophgr sydgst for Ballerup.
En billigere og hurtigere lgsning og dermed en hurtigere aflastning af M3 og Ring 4.

Som en konsekvens af anbefaling 8) kan det ikke anbefales at udbygge Ring 4 nord, da 8)
ligeledes vil fare til en reduktion af trafikken pa Ring 4 nord. Alternativt kan projektet kun
gennemfgres i Ballerup, og Ring 4 udvides ikke i Gladsaxe og Herlev.



Detaljeret gennemgang af Investeringsplan 2030, inklusive revisionen af
afsnittet "@get kapacitet pa Motorring 3”

Herefter fglger en detailleret gennemgang af de relevante dele i Vejdirektoratets Investeringsplan
2030, inklusive den igangveerende revision af punktet "dget kapacitet pa Motorring 3”i planen.
Tallene foran "Synopsis fra Investeringsplan 2030 refererer til vore anbefalinger.

Uddybende kommentarer til Investeringsplan 2030 og bemaerkninger
1), 3), 6), 7). Synopsis fra Investeringsplan 2030:

”Udvidelse af Hilleredmotorvejen mellem M3
0og Ring 4 (begge retninger).

Der er store traengselsudfordringer iseer i
myldretiden pa den ca. 3 km lange straekning af
Hilleradmotorvejen i bade nordlig og sydlig
retning mellem Motorring 3 og Ring 4.
Straekningen er af veesentlig betydning for
afviklingen af isser pendlertrafikken i
hovedstadsomradet.

Der eri 2012 og 2017 gennemfart
planleegningsundersggelser af straekningen. Der
gennemfagres med Investeringsplan 2030 en
VVM-screening af projektet.

Aftaleparterne er enige om at afseette 115 mio. kr. (2019-pl) til udvidelse af Hillersdmotorvejen fra
M3 til Ring 4 (nordg&ende retning) samt 68 mio.kr. (2019-pl) til udvidelse af Hilleradmotorvejen fra
M3 til Ring 4 (sydgaende retning). Projektet igangsaettes i 2021.”

Bemaerkninger til udbygningsforslag:

e Udvidelsen af Hilleradmotorvejen i kombination med en udvidelse af krydset mellem M3 og
Hilleradmotorvejen vil kunne fremme afviklingen af trafikken mellem de to motorveje.

e | planens afsnit om Bedre stgjbekeempelse er der ikke afsat midler til en stgjdaempning af
den pageeldende streekning, hvilket er en stor mangel, da der ikke i forvejen findes
stgjdeempende foranstaltninger langs den. Vejen forlgber pa visse straekninger teet pa
beboelseskvarterer (Sggarden, Veerebroparken og Bagsveerd Lund), og kommende
kvarterer som Bagsveerd Park og Ringbo.

e Man kunne her benytte lejligheden til at etablere stgjdeempning med krumme stgjskaerme,
der helt eller delvist reekker ind over karebanerne. En grundig stajsimulering af omradet vil
kunne danne grundlag for etableringen af en effektiv stgjdeempning og kunne veere et pilot
projekt for den type afskeermning, som man i stigende grad finder i udlandet. Se ogsa
bemaerkninger til afsnittet Bedre stgjbekeempelse.



1), 2), 3), 4), 7), 8). Synopsis fra Investeringsplan 2030:

»@Aget kapacitet pa Motorring 3

Motorring 3 er den mest centrale
ringvejsforbindelse i hovedstadsomradet og en
af Danmarks mest befaerdede motorveje. Der er
omfattende treengselsproblemer i myldretiden
pa streekningen. Straekningen udger desuden
ogsa uden for myldretiden en vigtig korridor for
erhvervstrafik herunder international trafik.

Der er i 2016 gennemfart en analyse af
projektet.

Aftaleparterne er enige om at afsaette 306 mio.
kr. (2019-pl) til en raekke kapacitetsforbedrende
tiltag pa den ca. 20 km lange streekning. Projektet igangseettes i 2021.”

Neermere kommentarer til udbygningsforslag af M3, som beskrevet i Rapport 550, 2016 fra
Vejdirektoratet:

| rapporten gives en raekke muligheder for at @ge kapaciteten pa M3, selvom man er teet pa
kapacitetsgraensen pa 6000 karetgjer i timen i morgen- og eftermiddags myldretiden.

Det siges ogsa at det er vanskeligt at gare noget effektivt ved kapacitetsproblemet, da M3 gar
gennem et taetbebyggede omrade uden mulighed for en fysisk udvidelse af vejen. De omtalte tiltag
vil derfor kun have en effekt inden for nogle fa ar, hvorefter vi vil komme i samme situation som i
dag.

Der er ingen analyse af hvor stor en pavirkning udvidelsen har pa stgjbelastningen, da en mere
effektiv bekeempelse af trafikstgjen pa M3 ikke indgar i Vejdirektoratets stgjhandlingsplan 2018-
2023. Man ma derfor forvente at stgjbelastningen vil stige i Gladsaxe kommune. Det er et stort
problem ved investeringsplanen, at den ikke indeholder planer om en effektiv bekeempelse af
trafikstgjen i Gladsaxe kommune, som sk@nnes at gges med planerne om en forhgjelse af
kapaciteten.

Vi har bemaerket en interessant forskel i rapporteringen af trafikstgj og trafikmaengde. For
trafikstgjens vedkommende benyttes det gennemsnitlige lydtryk over et dggn, Lden og Lnight
for tidsrummet kl. 22-07, mens trafikmaengden gives som funktion af tiden over et dggn. Pa den
basis konkluderer man sa at kapacitetsgreensen for M3 naesten er naet i morgen- og aften
myldertiden, hvor der er en trafikal spidsbelastning.

Men benytter man tallene i Fig 3.8 af rapporten til at bestemme den gennemsnitlige
trafikmaengde pa M3, i lighed med den gennemsnitlige stgjbelastning i et dggn, finder man et
gennemsnit i hver retning pa ca. 2700 keretgjer, hvilket er langt under kapacitetsgreensen pa 6000
koretgijer.



Man kan nu indvende, at det er betydelig lettere at rapportere en trafikmaengde end en
stgjbelastning, da sidstnaevnte ikke blot afhaenger af tiden, men ogsa af vejr og vind og antallet af
karetajer og deres hastighed. Resultaterne af stgjberegningerne bygger saledes pa et gennemsnit
af antallet af karetgjer, en gennemsnitlig hastighed og et "gennemsnitlig vejr’ i et dggn. Imidlertid
oplever personer jo ikke stgjgennemsnittet over et dggn eller det gennemsnitlige antal karetgjer
i timen, men den gjeblikkelige trafiktaethed og stgj. Sa der er ingen tvivl om at man ved
opggrelsen af stgjbelastningen ikke far spidsbelastningerne med, eller det hgjeste lydtryk. Man kan
rejse spgrgsmalet om bedgmmelsen af kapaciteten af en vej skal baseres pa den gennemsnitlige
trafik eller pa spidsbelastningen. Tilsyneladende benytter man spidsbelastningen af antallet af
karetgijer til at vurdere om man har naet kapaciteten af vejen, og det simulerede dagn gennemsnit
af stgjen til at angive stgjbelastningen, som derved vil veere mindre end den maximale
stgjbelastning, der opleves i lgbet af et dagn.

Vi kan summere tiltagene til at gge kapaciteten pa falgende made:

e Inddragelse af ngdspor i forbindelse med tilkgrsler og frakarsler.
e Permanent inddragelse af ngdspor.

¢ Hastighedsnedseettelse fra 110 til 90 km/h

o Trafikledelse ved skiltning.

Bemaerkninger til udbygningsforslag:

e Ophobning af trafik pa motorvejen er forarsaget af flette problemer i forbindelse med
vognbaneskift.

o Derfor er vi beteenkelige ved at inddrage ngdsporet i trafikken, da det vil forgge antallet af
fletninger p& motorvejen, hvilket gger sandsynligheden for trafikstop og ulykker.

e En anden effekt af at inddrage ngdsporet er at man ved uheld og motorstop ikke kan fjerne
koretgjet fra vejen, da der ikke er plads til "Tngdlommer”.

o Den forventede kapacitetsforggelse er vi noget skeptiske over for. Men hvis den rent faktisk
bliver en realitet, vil det ifglge analyserne betyde et forgget antal keretgjer med en starre
gennemsnitshastighed, hvilket vil betyde en gget stgjbelastning.

e En afggrende mangel ved Investeringsplanen er at den ikke indeholder tiltag til en
vaesentlig forbedring af deempningen af trafikstgjen pa M3.

o Trafikledning er en god ting sa leenge den er simpel og let overskuelig. Med tilfgjelsen af
ngdsporet som kgrebane og den dertil hgrende trafikledelse kunne vi godt blive bekymrede
for om det vil komme til at virke. Problemet er at bilisternes opmaerksomhed pa vejen
sveekkes af at de skal danne sig et overblik over hvordan de skal placere sig, hvilket kan
veere sveert i teet trafik og er farligt, da det kreever stor opmaerksomhed pa vejen at kare i
teet trafik, s& det kan knibe med at falge med i anvisningerne fra trafikledelsen.

e Til reduktion af trafikstgjen gar vi ind for at der udleegges et nyt stgjdeempende slidlag uden
at opgive gnsket om bedre stgjskeerme, som vil veere den rigtige lgsning pa lang sigt.

Som konklusion vil vi foresla at M3 pa nuveerende tidspunkt anses som veerende fuldt udbygget
til sin maksimale kapacitet, og foreslar i stedet for at M3 aflastes.



Det kan ske ved en igangseettelse af Ring 5 syd og Ring 5 nord projektet til den gennemkgrende
trafik fra nord og syd saledes at trafikmaengden pa M3 mindskes. Dette er imidlertid et starre
projekt, som vil komme til at streekke sig over en leengere periode, saledes at ventetiden pa
aflastningen af M3 kan blive lang.

Vi peger derfor pa en mellemlgsning, hvor en motorvej med linje-
fgring som i Ring 5 nord projektet (rade vej i hosliggende figur) eller
Ring 5x nord projektet (bla vej i hosliggende figur) anlaegges fra
tilslutningen mod nord til Helsingar motorvejen og ned til omradet
omkring Ledgje-Ballerup, hvor den forbindes med en kort tveervej til
Motorring 4 (grgnne vej i hosliggende figur) et sted mellem dens
krydsning med Frederikssund motorvejen og dens ophgr sydgst for
Ballerup. Ideen er nu at Motorring 4 kommer til at spille samme rolle
som Ring 5 syd eller Ring 5x syd vil komme til at spille, nemlig at
etablere forbindelse sydover. Dette projekt er bade billigere og
hurtigere at gennemfare, saledes at aflastningen af M3 kommer til at
ske sa hurtigt som muligt. Den dag hvor traengslen pa Motorring 4
bliver for stor, kan Ring 5 eller Ring 5x syd anlaegges og uden
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repraesenterer et bevaringsvaerdigt naturomrade (fredet omrade), og
hvis man veelger Ring 5 nord linjefgringen (r@de vej) kan man lsegge
den i en tunnel under omradet, som derfor ikke bliver forstyrret af en krydsende motorvej. Ring 5x
linjefaringen gar uden om dette omrade og saledes undgar at skulle leegge noget af vejen i en
tunnel.

lgangveerende revision af planerne for en gget kapacitet pa Motorring 3

Som omtalt i begyndelsen af notatet pagar der et arbejde i Vejdirektoratet med en revision af det
oprindelige forslag til foragelsen af kapaciteten pa M3. Vejdirektoratet har d. 30/1 2020 afholdt et
Kommunemgde med titlen "Karsel i nadspor pa Motorring 3” for repraesentanter for involverede
kommuners forvaltninger. Pa basis af et referat fra madet med tilhgrende slides, kommenterer vi i
det fglgende planen.

Overordnet set synes vi at det igangveerende projekt er en lappelgsning af treengselsproblemerne
pa M3, og at stgjproblemerne henvises til unadvendige "flere undersggelser” fremfor til konkrete
handlinger og forsgg.

Man begik en afggrende fejl i halvfjerdserne ved at lseegge motorvejen igennem et taet og fuldt
udbygget boligkvarter, og endda pa nogle streekninger i 1. sals hgjde i forhold til de omliggende
boliger. Motorvejen skulle veere lagt i en underjordisk tunnel; sa ville alle stgjproblemer veere lgst
en gang for alle.

Men tiden var en anden dengang. Sa vidt vi husker blev Danmarks fgrste motorvej, Helsinger
motorvejen, anlagt i tresserne, og vi har indtryk af at det efterfglgende naermest var en prestigesag
at "so ein ding missen wir auch haben” og Gladsaxe fik sin motorvej (M3) gennem et taet og fuldt
udbygget boligkvarter.

—_——



Omkring &rhundrede skiftet begyndte det at ga op for folk at med motorvejen og den stigende trafik
fulgte et starre og starre stgjproblem. Det farte til en del diskussioner, da man i begyndelsen af
nullerne ville udvide M3 med fra to til tre spor i hver retning.

Der blev i 2002 lavet en VVM rapport om udvidelsen, hvori indgik stgjberegninger. Den viste at
selv med de valgte nuveerende stgjskeerme og med stgjdeempende asfalt, kom stgjbelastningen
kun ned pa 60 dB, og dermed ikke under 58 dB, som er den greense Miljgstyrelsen har sat, hvis
man skal undga sundhedsskadelige pavirkninger. Det var interessant at man i selvsamme rapport
havde en stgjberegning med en 8-10 m hgj krum stgjskserm. Den viste at stgjen bringes ned under
de 58 dB, ja helt ned til 53 dB, som er den nye graeense WHO har sat i dag, men som endnu ikke er
godkendt i Danmark.

Men man konkluderede at den ekstra stgjdeempning man fik med den krumme skaerm var for lille i
forhold til meromkostningerne ved en sadan skeerm. En lidt flot bemaerkning nar et fald pa 8-10 dB
af de fleste opfattes som en halvering af stgjen. Og ikke et ord om at man med den krumme
skeerm kunne komme ned under den sundhedsskadelige greense eller om skaebnen for de mange
mennesker, der boede i omrader, hvor de kunne blive ramt af alvorlige sundhedsproblemer ved
den valgte Igsning.

Ligesom nu, hvor Vejdirektoratet foreslar en hastighedsnedseettelse til 90 km/h, uden med et ord at
gere opmaerksom pa de store samfundsgkonomiske konsekvenser, som de tidligere har brugt til at
argumentere imod en hastighedsnedseettelse! Vi synes de hermed svigter en pligt til at ggre
politikerne opmaerksomme pa de konsekvenser deres forslag méa have, det vaere sig gkonomiske-
og sundhedsmaessige-, udover naturligvis de stgjmaessige-, konsekvenser.

| stedet er Vejdirektoratet optaget af at presse endnu flere karetgjer ind pa en i forvejen staerkt
trafikeret M3 motorvej og at gentage fejltagelsen fra halvfjerdserne ved at foresla at omdanne Ring
4 til en motorvej igennem et teet bebygget omrade. Kreefterne bar koncentreres om at finde varige
og perspektivrige lgsninger pa stgj-og treengselsproblemer, som vi f.eks. er kommet med bud pa,
og ikke pa lappelgsninger.

9). Synopsis fra Investeringsplan 2030:

”Udvidelse af Ring 4 (nordlig og sydlig del)

Nordlig del.

Pa den ca. 6 km lange straekning af Ring 4
mellem Ballerup C og Hillergdmotorvejen er der
allerede i dag treengselsudfordringer, isaer i
myldretiden. Straekningen udg@ar en vaesentlig
ringvejskorridor i hovedstadsomradet bade for
pendlere og erhvervslivet.

Der er i 2012 gennemfgart en strategisk analyse.
Der gennemfgres med Investeringsplan 2030 en
VVM-undersggelse af projektet.



Aftaleparterne er enige om at afseette 875 mio. kr. (2019-pl) til udvidelse af Ring 4 mellem Ballerup
C og Hillergdmotorvejen. Projektet igangseettes i 2023.

Sydlig del. Der er pa den ca. 3 km lange
streekning af Motorring 4 mellem motorvejskryds
Ishgj og motorvejskryds Vallensbaek allerede i
dag treengselsudfordringer, iseer i myldretiden.
Motorring 4 spiller en vigtig rolle i fordelingen af
trafikken til og fra Kebenhavnsomradet, seerligt i
forhold til de to store indfaldskorridorer Kage
Bugtmotorvejen og Holbsekmotorvejen.

Der er i 2012 gennemfgrt en strategisk analyse.
Der gennemfgres med Investeringsplan 2030 en
VVM-undersggelse af projektet.

Aftaleparterne er enige om at prioritere 546 mio.kr. (2019-pl) til en udvidelse af Ring 4 mellem
motorvejskryds Ishgj og motorvejskryds Vallensbaek. Projektet igangseettes i fase 2.”

Bemeerkninger til udbygningsforslag

e VI synes det er mange penge, 870 mio kr. at bruge pa udbygningen af den nordlige del af
Ring 4. Den farer igennem et taet bebygget omrade og udbygningen vil bevirke en gget
stgjbelastning i et stort boligomrade med taet bebyggelse. | stedet synes vi man skulle
viderefagre Motorring 4 som beskrevet ovenfor, idet en sadan viderefgrelse vil aflaste Ring
4 nord og M3.

¢ Med hensyn til den sydlige del af Ring 4 kan vi ikke pa det foreliggende grundlag vurdere
vigtigheden af udvidelsen, som det foreslas. Af kortet synes at fremga at
treengselsproblemerne er knyttet til fletningen af trafikken fra de forskellige grene af
motorvejene. Og hvis der for eksempel er tale om en udvidelse fra to til tre vognbaner i hver
retning er vi ikke sikre pa at flet problemerne lgses ved projektet.

1), 2), 3), 4), 5), 6), 7). Synopsis fra Investeringsplan 2030:

"Bedre stgibekaempelse

Statsvejsnettet udger kun fem pct. af det samlede offentlige vejnet, men godt halvdelen af al
vejtrafik afvikles pa statsvejene. Vejdirektoratets stgjkortlaegning i 2017 viste, at der er 106.000
stgjplagede boliger (over 58 dB) langs statsvejnettet, og heraf er 7.000 steerkt stgjplagede (over 68
dB). Hensigten med puljen er Igsbende at kunne iveerkseette tiltag, der reducerer stgjen fra de
eksisterende statsveje.

Aftaleparterne er enige om at etablere en pulje pa i alt 1.630 mio. kr. til bedre stgjbekeempelse som
udmgntes lgbende. Aftaleparterne gnsker, at mulighederne for kommunal medfinansiering indgar i
det videre arbejde vedrgrende udmgntning af puljen for at sikre mest mulig stgjbekaempelse for
pengene og understgtte kommunal prioritering.



Aftaleparterne har besluttet at udmgnte samlet 131 mio.kr. fra puljen til de projekter, som der
foreligger beslutningsgrundlag for:

[ Stejskeerm pa E45 ved Bavnevangen, Aalborg [ Stgjskeerm pa Rute 9 ved Sundbrovej (nord),
Svendborg [ Stgjskeerm pa Rute 16 ved Melgse, Hillergd [ Stgjskaerm pa Rute 16 ved Kregme,
Halsnaes (@st og vest) [1 Stajskeerm pa E45 ved Helsted, Randers

Efter udmgntning af midler til ovenstaende initiativer resterer 1.499 mio.kr. i pulje til bedre
stgjbekeempelse.

| udmgntningen af resten af stgjpuljen er partierne enige om, at de fem nedenstaende projekter
prioriteres f@rst og igangsaettes hurtigst muligt:

0 Vallensbeaekvej, Vallensbeaek [1 Hvidovre Strandvej/Magevej, Hvidovre [ Bygaden, Brgndbygaster
00 Helsinggrmotorvejen, Gentofte [0 Thujavej, Odense

Der prioriteres efter hvor der kan opnas de starste stgjreduktioner for pengene, men alle fem
omrader skal have gennemfart betydelige stajreducerende projekter.

Parterne noterer sig, at Vejdirektoratet hvert 5. ar gennemfgrer en kortlaegning af vejstgaj langs
statsvejnettet og udarbejder en stgjhandlingsplan pa baggrund af kortlaegningens resultat. Pa den
baggrund udpeges en raekke streekninger, som indgar i den videre planleegning af
stgjafskeermende tiltag langs statsvejnettet.

Aftaleparterne har besluttet at udmgnte samlet 5 mio.kr. fra puljen til undersggelse af projekter
med henblik pa udarbejdelse af beslutningsgrundlag for alle stgjprojekter i stgjhandlingsplanen
2018-2023, som er opgjort til omkring 120 projekter.”

Bemeerkninger til stgjbekeempelse:

e Som det fremgar af synopsis er der ikke planlagt stgjdeempende foranstaltninger i form af
stgjskeerme i Gladsaxe kommune til trods for at vi ifglge Vejdirektoratets opgarelse er den
kommune i Stork@benhavn, der har det sterste antal "stgjplagede” boliger med et lydtryk pa
over 58 dB, nemlig 8119 boliger.

o Der eringen stgjskeerme langs Hillerad motorvejen gennem kommunen, og de 3-4 m hgje
"normale” stgjskeerme langs M3, som illustreret i figuren nedenfor, yder helt klart en
utilstreekkelig stgjdeempning.

Tveersnit af Motorring 3 efter udvidelse til 3 karebaner i hver retning og med 3-4 m hgje
“normale” stgjskaerme.



e Det fremgar ikke af synopsis hvilken type skaerme man planlaegger at anvende, men tiden
er moden til at tage de sakaldte "’krumme” stgjskaerme i brug. Det er skaerme som "bgjer”
ind over en eller flere karebaner i hver vejside og som vil veere hgjere (8-10 m) end
skaermene pa M3 sdledes at karetgjer kan passere under udhaenget over vejbanerne. Det
er illustreret i figuren nedenfor.

e De krumme skaerme yder en betydelig bedre stgjdeempning, som tallene i nedenstaende
tabel viser. De er taget fra VVM rapporten fra 2002 i forbindelse med udvidelsen af M3 fra 2
til 3 spor i hver retning.

Tveersnit af Motorring 3 efter udvidelse til 3 karebaner i hver retning og med 8-10 m hgje
*krumme” stgjskeerme.

Etage Bereg- Uden 4 m normal 8-10 m
nings- skaerm skaerm krum
hgjde skaerm

- m dB dB dB

Stue 1,5 71 60 53

1. sal 4,3 74 62 54

4. sal 12,7 77 72 56

Stgjbelastningen (i dB) 50 m fra vejmidten pd Motorring 3 for tre etager, henholdsvis
uden stgj skeerm, en 4 m hgj normal skaerm og med en 8-10 m hgj “krum” skaerm.

Vi bemeerker at stgjniveauet ligger langt over de 58 dB uden skaerm og at stgjbelastningen stiger
med etagen, hvilket er forventet. Med den 4 m normal skaerm, som pa M3, opnas en reduktion i
stgjbelastningen, som ikke bringer os ned under de 58 dB. Vi leegger ogsa mzerke til at effekten af
stgjskaermen bliver mindre jo hgjere etage, hvilket ogsa er forventet. Resultaterne med den
krumme stgjskeerm i sidste kolonne viser derimod at vi ikke blot kommer ned under 58 dB
graensen, men naesten ned pa den af WHO anbefalede nye greense pa 53 dB og at
stgjbelastningen stort set er den samme for alle etager.



Resultaterne i tabellen fgrer os til fglgende konklusioner:

Den traditionelle 3-4 m hgje Normal skaerm pa Motorring 3 giver en utilstraekkelig
deempning af trafikstgjen i Gladsaxe Kommune.

Anvendelse af stgjdeempende asfalt og stgjsvage deek er ikke en lgsning pa stgj-
problemerne, men kun en del af en tilfredsstillende lgsning, som vil veere brugen af en 8-
10 m hgj Krum skaerm.

En modul opbygning af den Krumme skaerm vil vaere optimal, sd man kan gge over-
deekningen af motorvejen ved simpel tilfgjelse af skaerm elementer efterhdnden som
behovet matte vise sig med en stigende stgj, indtil elementerne fra de to vejsider mades pa
midten, og man har faet trafikken ind i en tunnel, som er den ultimative lgsning pa stagjpro-
blemerne. Vi tror der er virksomheder, som kan se en god forretningsmulighed i at udvikle
et sadant koncept, hvis det ikke allerede eksisterer.

Ved fremtidig anleeggelse af motorvej gennem teetbebyggede omrader, som Motorring 3,
skal den forlgbe i en underjordisk tunnel, sa stgjproblemerne bliver lgst en gang for alle.

Ligeledes, ved fremtidig anlaeggelse af motorvej gennem et naturskgnt omrade, evt. et
fredet omrade, kan man lade den forlgbe i en underjordisk tunnel.

Ved fremtidig anlaeggelse af motorvej neer teetbebyggede omrader, som Hillergd
motorvejen, skaermes disse omrader dels mod trafikstgj med krumme skaerme og dels
mod synet af skeermene med et gragnt taetbevokset omrade mellem skaerm og
bebyggelse.



